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Mededeling

Ten einde de heer J. Blaauwkamer meer vrij te maken voor de be-
handeling van problemen en aangelegenheden op het gebied van
organisatie in ons bedrijf, en hem tevens in de gelegenheid te stellen
meer assistentie te verlenen aan chef DFP, zijn met ingang van 1 juli
1974 de bestaande secties DFP/5 (Walpersoneel en Organisatie) en
DFP/51 (Maatschappelijk Werk) als volgt gewijzigd:

de heer J. Blaauwkamer - chef DFP/5,

Organisatie en Walpersoneel

Ten aanzien van organisatie rapporteert de heer Blaauwkamer recht-
streeks aan de directeur en wat betreft walpersoneel rechtstreeks
aan de chef DFP

de heer J. van der Linden - chef DFP/51,

Walpersoneel

De heer Van der Linden is met ingang van 1 juli 1974 overgeplaatst
van Shell Nederland B.V. naar onze maatschappij. Als chef DFP/51
rapporteert hij rechtstreeks aan chef DFP/5

Mej. W. C. Groen - chef DFP/52,

Maatschappelijk Werk (vloot- en walpersoneel)

Als zodanig ressorteert mej. Groen rechtstreeks onder chef DFP/51.
Mej. Groen blijft laatstgenoemde functie vervullen naast haar taak
van assistente in de sectie DFP/51

Onderscheidingen

Op woensdag 9 oktober jl. wer-  W. J. Padmos, J. Priester, R. J. de
den in Rotterdam aan een groot Wit en G. Zoetendal bij die gele-
aantal zeevarenden, die een be- genheid een aneroide-barometer
langrijk aandeel hadden geleverd worden toegekend, wegens hun
in het verdienstelijk bijhouden  aandeel in het verdienstelijk bij-
van gedurende de afgelopen  houden van de journalen voor het
jaren aan het K.N.M.l. toegezon- K.N.M.I. De echtgenoten van de
den meteorologische journalen, heren Van Hoek, Padmos en
medailles en beloningen uitge-  Zoetendal namen deze- namens
reikt. Niet minder dan vijf gezag-
voerders van onze maatschappij,
t.w. de heren W. A. Kleine, G. P.
Paulussen, K. Prins, J. J. Schou-
ten en M. Zuilhof waren bij Hare
Majesteit de Koningin voorgedra-
gen voor toekenning van een zil-
veren medaille als erkenning van
hun bijzondere verdiensten op
het gebied van de maritieme me-
teorologie.

In de ,,Doelen” in Rotterdam kon
aan de gezagvoerders Kleine,
Prins en Zuilhof de medaille per-
soonlijk worden uitgereikt, aan de
beide andere gezagvoerders zal
deze te zijner tijd ten kantore
worden overhandigd.

Na goedkeuring door de Staats-
secretaris van Verkeer en Water-
staat kon de heren C. P. van Hoek,

hun wederhelft in cntvangst, ter-
wijl de vader van de heer De
Wit dit namens hem deed. De
heer Priester krijgt de barometer
te zijner tijd ten kantore uitge-
reikt.

METULA'

To captain Pedro Fiegueras and the staff and crew of
Harvella'.

1st October, 1974

When you passed this afternoon, outwardbound, we
dipped the flag and blew whistle to let you know that
everybody on ,,Metula” and Smit tugs thank you for your
important contribution to the refloating operation,

for your determination and skill and for your kind
hospitality.

. Salvage team

Bij de voorplaat

Het grote moment waar wij allen wekenlang naar uitkeken: de , Me-
tula” vlot.

Hiernaast een uitgebreid artikel over de stranding van dit schip in
Straat Magelhaen, geillustreerd met foto's die wij medio oktober ont-
vingen.
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VLOTGETROKKEN

Met het hiernaast in kader opgenomen bericht zan de gezagvoerder

en opvarenden van de ,Harvella”, de Argentijnse Shell-tanker van
19.000 ton, die zo'n belangrijke bijdrage leverde om het viotirekken
van de , Metula” in Straat Magelhaen mogelijk te maken was tevens
een episode afgesloten. Niet dat de gebeurtenissen rond onze 210.000
tonner hiermede achter de rug waren. Aan het begin van oktober
moest nog steeds ongeveer 100.000 ton olie uit de worden
gelost. Maar het eerste deel van de gigantische operatie — het vlot-
trekken — was gelukt. En voorlopig lag de ,Meiula t

stroom in de Straat van Magelhaen beschermd dan zi was op de
plaats des onheils. Viermaal was de ,Harvella’. soms onder barre

weersomstandigheden, langszij gegaan om lading over te nemen en
aldus het vlottrekken van de ,Metula” beter mogelix e mzxen. Ruim
52.000 ton van de lading werd aldus overgenomen = 0

tonner ,Bergeland” gebracht, die even verderop vo
Het bericht op 25 september dat het schip was vio:
op kantoor en — naar wij uit reacties merkien — o
tankers (waarvan de opvarenden via PCOR-berichien r
de hoogte waren gehouden van de ontwikkelingen) =
verlichting. Sedert 9 augustus had deze 210.000 tonner vasigezeten
op de rotsen van Straat Magelhaen, aan de zuidpunt van het Ame-

rikaanse continent. Hoewel aanvankelijk nog vertrouwen heerste in
een spoedige redding van het schip bleken de weersomstandigheden
ter plaatse dusdanig ongunstig, dat de berging herhaaldelijk moest
worden uitgesteld.

Dank

Eerst moesten voldoende paardekrachten aan sleephulp aanwezig zijn,
die kwamen opdagen in de vorm van de ,Zwarte Zee' en ,Smit
Salvor” van Smit Internationale en de Japanse sleepboot ,,North
Sea’. Ook drie kleine Chileense en één Argentijnse sleepboot ver-
leenden bijzondere hulp om het zo moeilijke karwei mogelijk te ma-
ken. De opvarenden van deze sleepboten is eveneens dank verschul-
digd voor hun bijzondere inzet. En als wij dan toch onze erkentelijk-
heid uitspreken, dan mogen wij zeker niet vergeten de opvarenden
van de ,landing craft”, normaal ter plaatse in dienst als veerpont en
als loodsboot, doch vanwege de bijzondere omstandigheden aanvan-
kelijk ook dikwijls te hulp geroepen om mensen en materiaal naar de
plaats van stranding te brengen.

Toch waren alle paardekrachten in de vorm van sleepboten niet
voldoende om de ,Metula”, zoals oorspronkelijk voorgenomen, bij
springtij weer vlot te trekken en te verslepen. Het bleek noodzakelijk




Van boven naar beneden:

Op het dek van de ,Metula” opgestelde compressors, die speciaal
ten behoeve van het lichteren uit Europa waren overgevlogen.

De koppeling van 4 elektrische pompen op de gunclean-line.

Een eveneens uit Europa overgeviogen T-stuk aan de perszijde van
de eductor. (12" -2x8").

Gedeelte van de eductor-leiding.
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een deel van de lading te lossen, waarvoor — zoals reeds gemeld —
de ,Harvella” werd ingeschakeld. Aldus kon worden bereikt, dat het
schip bij doodtij kon worden vlotgetrokken, waarbij de minder sterke
stromen ook minder risico opleverden. Bovendien, juist door het eerst
gedeeltelijk . lichteren, was er minder kans op verdere beschadiging
van het schip, waardoor wellicht nog meer olie in het water zou zijn
geraakt dan reeds het geval was. Te betreuren blijft dat tijdens en
viak na het lekstoten op de rotsen toch bijna 40.000 ton olie verloren
is gegaan. Zoals uit de berichtgeving bekend, werd van vele delen
van de wereld — veelal met speciale vliegtuigen — bergings- en
bestrijdingsmateriaal naar de plaats des onheils gezonden; immers, de
gevolgen van de lekkage voor het milieu moesten zoveel mogelijk
worden beperkt.

Milieu

Ecologen die werden ingeschakeld waren het er echter over eens, dat
het bij de sterke stromen die er in Straat Magelhaen heersen en mede
gezien de aard van de lading (light Arabian crude) beter was slechts
in zeer bescheiden mate gebruik te maken van de chemische bestrij-
dingsmiddelen. Mede van invioed op deze beslissing was dat geen
schade aan vogelbroedplaatsen .en geen gevaar voor de plaatselijke
visgronden was veroorzaakt. Toch is inmiddels op instigatie van de
Shell een vooraanstaand biologe, miss Jenny Baker van de Orielton
Pollution Research Unit in Milford Haven, naar Zuid-Amerika gezon-
den, om alsnog een onafhankelijk rapport te maken over de eventuele
schade die ter plaatse en elders aan het milieu zou kunnen zijn toe-
gebracht. Alhoewel het officiéle rapport nog niet is verschenen, kwam
tijdens een interview in Londen, na haar terugkeer, naar voren dat de
verontreiniging in Straat Magelhaen uiterst beperkt is gebleven. Het
is voornamelijk de vogelstand die — relatief gezien — lichte schade
is toegebracht. Echter, slechts in een mate die door haar als onafhan-
kelijk onderzoekster en deskundige als ,,of very little impact” wordt
omschreven.

Reacties

Het zal duidelijk zijn, dat een gebeurtenis als met de ,,Metula” over
de gehele wereld veel aandacht trok. Daarbij doelen wij niet alleen
op de nieuwsmedia, doch ook op collega’s van vloot en wal, of zij
nu gepensioneerd zijn of niet. Maar ook van derden werden talloze
telefoontjes en brieven ontvangen, waardoor allerhande voorstellen
hoe het karwei te klaren, en voorbeelden van andere strandingen in
de loop der eeuwen. Een bijzonder interessante brief ontvingen wij
van een belangstellende in Exloo, die — als opbeuring — een uit-
voerig verslag gaf van de stranding van de bark ,Andvina”, een vier-
master van 2636 ton, die op 10 mei 1899 bij Vuurland was gestrand.
De opvarenden van dat schip werden pas na twee maanden gered.
Enige tijd daarna werden nog enkele schepen naar de plaats des on-
heils gezonden om de lading over te nemen. Daarna werd de bark
twintig jaar lang aan zijn lot overgelaten, behoudens geleidelijke
onttakeling door passanten die wel wat in de tuigage zagen. Maar de
romp kon niet worden aangetast omdat deze van ijzer was. Pas in
1918 — bij een ernstig tekort aan transportmiddelen als gevolg van
de Eerste Wereldoorlog — werd na 4 maanden zwoegen de romp
vlotgetrokken. Het schip werd weer opgekalefaterd en heeft daarna
— zij het onder andere naam — nog menige reis afgelegd.

Bergingsteam

Gelukkig heeft het bergingsteam van de ,Metula” niet zo lang over
het karwei hoeven te doen. In 7 weken tijd is de ,Metula’ weer drij-
vende gekomen, maar ook na veel inspanning. De ontberingen in de
koude van Straat Magelhaen moeten niet mis zijn geweest. Des te
groter onze bewondering voor alle leden van het team onder leiding
van kapitein D. Jongeneel — chef van de Sectie DFM/12, Nautische
dienst en de heer C. J. Rom Colthoff van Smit Internationale. Een
pluim zij ook uitgereikt aan de overige leden, waaronder een aantal
officieren van de ,,Metula" die met bijzondere inzet zich van hun taak
hebben gekweten.

Inmiddels "is de rest van de lading uit de ,Metula” overgepompt in
de ,Bergeland”. De romp van het schip is door een aantal duikers
op schade onderzocht en thans dient te worden beslist wat de vol-
gende stap zal zijn. Op de sluitingsdatum voor het inzenden van de
kopij voor dit nummer was de definitieve beslissing nog niet gevallen.
Hoe dan ook, de bergingsoperatie als zodanig is gelukt en daarmee
erger onheil voorkomen dan men soms had gevreesd.



De ,,Kosicia’" biedt de
helpende hand

Derde stuurman R. J. S. M. Timmerman zond
ons een verslag toe van de gebeurtenissen op
12 september jl., die men kan samenvatten on-
der de titel

De ,,Kosicia” biedt de helpende hand

Het middagbestek van die 12de september was
06 graden 03 minuten Zuid en 113 graden 30,5
minuten Oost of, vrij vertaald, 85 zeemijlen NO
van Soerabaja. Wij waren onderweg van Sin-
gapore naar Wellington en Auckland. De wind
was OZO, Beaufort 4, met een goed zicht.
Omstreeks 12.10 uur werd door de 2e stuur-
man een schip waargenomen, waarbij opviel
dat het schip aandacht trok door middel van
seinen. De afstand was nog te groot om het
fijne er van te kunnen zeggen. Na verloop van
tijd, ongeveer een kwartier, liet de 2de stuur-
man, nadat hij mensen had waargenomen die
met alles wat ze bezaten stonden te zwaaien,
de gezagvoerder waarschuwen, die besloot de
koers naar het schip te verleggen en tegelijk
de machinekamer liet gereedmaken voor even-
tueel manoeuvreren.

Het schip, een vrachtscheepje van ongeveer
300 & 400 ton, met als naam ,Niaga Raya", af-
komstig uit Soerabaja, had de vlaggen F en V
gehesen, hetgeen volgens het Internationale
Seinboek respectievelijk betekent: , lk ben ont-
redderd, stel U met mij in verbinding” en ,lk
heb hulp nodig”. Het scheepje lag gestopt en
was met stukgoed afgeladen. Na er een keer
rondgevaren te hebben, kwamen wij op een af-
stand van zo'n 200 meter stil te liggen. Inmid-
dels hadden wij al 25 mensen aan boord ge-
teld.

De communicatie verliep slecht, daar de ,Nia-
ga Raya" geen radio had en zijn stroombron
voor de dagseinlamp vrijwel uitgeput was. Wij
probeerden het daarna met het voorhijsen van
het vlaggesein CE, hetgeen betekent: ,lk zal
trachten de verlangde hulp voor u te krijgen™.
En na verloop van tijd bleek men het te begrij-
pen. In al die tijd was het ons echter nog niet
duidelijk geworden, wat nu precies de moeilijk-
heden waren. Nog dichterbij manoeuvreren
was met de deining niet verantwoord. Inmid-
dels was ons wel duidelijk geworden, dat er
maar één mogelijkheid was om goede commu-
nicatie met hen te krijgen: er zelf heengaan.
De motorsloep werd daarop in gereedheid ge-
bracht en afgevierd in het water. Onder leiding
van de 1ste stuurman voeren de leerling-stuur-
man, 2e werktuigkundige, 5e werktuigkundige
en ondergetekende vervolgens naar het
scheepje.

Het was vanaf het eerste moment wel duidelijk,

dat zij opgelucht ademhaalden door onze aktie.
Slechts 1 man sprak Engels en deze vertelde
ons dat ze zonder brandstof zaten. Ze konden
niet ankeren, daar de diepte daar ter plaats te
veel voor hun ankerketting was. Ze dreven
reeds 4 dagen rond zonder met iemand kontakt
te hebben kunnen opnemen. Bovendien zaten
ze helemaal zonder voedsel. De gezagvoerder
werd per walkie talkie op de hoogte gebracht
die toen besloot om via een telegram aan de
havenmeester van Soerabaja een sleepboot ter
assistentie van het scheepje te vragen. De hof-
meester werd gelijk ingeschakeld om wat
voedsel uit de store voor hen gereed te ma-
ken. Dit bestond uit o.a. rijst, brood, corned
beef, vis in blik, melk, boter en marmelade.

Nadat alles was opgehaald door ons, voeren
wij weer terug naar het scheepje. ledereen
was in rep en roer, om maar vooral te zorgen
dat het voedsel goed bij hen aan boord zou
komen en niet te water zou geraken. De sloep
werd langszij gemanoeuvreerd en vervolgens
werd alles overgeladen. Door het slingeren van
het scheepje was het een gevaarlijk karwei,
omdat door het buiten het schip uitstekende
berghout de sloep onder water gedrukt zou

kunnen worden.
Alles verliep gelukkig zoals wij het ons hadden
voorgesteld. Aan boord was ook een jongetje
van een jaar of 4, dat stond te springen van
genoegen toen hij het eten zag.
Nadat ons duidelijk was geworden, dat ze niet
direkt in nood verkeerden, dat ze verder niets
meer wensten en dat ze begrepen hadden dat
er voor hen sleepbootassistentie was aange-
vraagd, werden wij hartelijk bedankt voor de
geboden hulp. Voordat wij weer aan boord wa-
ren van ons eigen schip, zag ik al haast nie-
mand van hen meer aan dek. |k veronderstel
dat gelijk met het rijst koken een aanvang was
gemaakt.
De sloep werd weer scheep- en zeevast gezet.
De vele amateurfotografen en toeschouwers
hadden inmiddels al zo'n slordige 3 uur alles
gadegeslagen, zodat met bekwame spoed de
telegraaf op ,, Vol Vooruit" werd gezet, de oor-
spronkelijke koers weer voorgelegd en de da-
gelijkse routine aan boord van de , Kosicia"
weer op gang kon komen.
Kortom, een operatie waarbij elk zich naar zijn
vermogen heeft weten in te spannen.

3e stm. R. J. S. M. Timmerman




De , Lepton”, die in de
eerste helft van no-
vember tewater wordt
gelaten, neemt steeds
vastere vormen aan.
De op deze pagina
afgebeelde, ruim een
maand geleden geno-
men foto's geven een
goed overzicht van de
vorderingen die worden
gemaakt. De opnamen
aan de linkerzijde
geven een kijk op de
hoofdketel in opbouw;
bij de bovenste op-
name is naast de drum
nog de luchtverhitter te
zien.

De foto's op de
rechterhelft tonen —
van boven naar be-
neden — de fundatie
voor de hoofdvoe-
dingpomp en (mid-
delste foto) het af-
voerkanaal voor de
hoofdketel en de
verbrandingsluchtka-
nalen van fannen naar
ketel; daaronder zijn
de branders nog te
zien. Geheel links op
deze opname de tank
voor schuimopslag ter
bestrijding van brand.
Op de onderste foto
ziet men de accom-
modatie vanaf het
achterschip. Hierop is
nog niet de ,,casing’ te
zien, die boven op de
machinekamer komt;
deze is inmiddels wel
aangebracht. Het
overzicht dat men op
deze opname heeft van
de achterzijde van de
opbouw geeft — on-
getwijfeld voor velen
nog als verrassing —
de trappen te zien die
de dekken onderling
verbinden, alsmede de
boven elkaar gelegen
galerijen.



Minister F. H. P. Trip van Wetenschapsbeleid
heeft donderdag 19 september jl., in aanwezig-
heid van ZKH Prins Bernhard, bij de officigle
presentatie van het Maritiem Instituut te Rotter-
dam bekend gemaakt, dat de regering op de
Rijksbegroting voor 1974 een bedrag van {45
miljoen heeft opgevoerd als bijdrage van de
overheid aan de maritieme research, tw. 2.8
miljoen voor de eigen activiteiten van het Ne-
derlands Maritiem Instituut en 1,7 miljoen voor
via het Maritiem Instituut aan derden uit te be-
steden, research.

Wat is nu precies de taak van het Instituut?

Doelstellingen

Het doel van het Nederlands Maritiem Instituut
is volgens de acte van oprichting: het bevorde-
ren van activiteiten op maritiem gebied in Ne-
derland, waaronder eveneens de scheepsbouw
in relatie tot de scheepvaart.

Het Nederlands Maritiem Instituut coérdineert
en stimuleert en kan zo nodig zelf initiatieven
nemen tot

— maritieme research op nautisch (navigato-
risch), technisch, economisch en sociaal ge-
bied

— onderzoek naar normstelling voor het mari-
tieme onderwijs

— informatieverwerking en documentatie op
maritiem-industrieel en -wetenschappelijk ge-
bied, alsmede de maritieme voorlichting, inclu-
sief de jeugdvoorlichting.

In het kader van de beoogde activiteiten zal
een aantal daarvoor in aanmerking komende
instellingen een plaats binnen de organisatie
van het Nederlands Maritiem Instituut verwer-
ven, dan wel ten nauwste met het Instituut
gaan samenwerken. Tevens zal een betere be-
steding worden verkregen van de collectieve

Het
Nederilands
Maritiem
Instituut

de overheid en de ondernemingsor-
n de scheepvaart en de scheeps-
or de verwezenlijking van deze doel-
n ter beschikking stellen en die voor-
treeks naar verschillende instituten
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ands Maritiem Instituut staat voorts
«xing van individuele binnen- en bui-
e opdrachtgevers voor het verrichten

van onderzoekwerk.

ptimale taakverdeling te komen is
nderverdeeld in vier researchcen-
stafbureaus.

De researchcentra zijn:
— Maritiem Economisch Research Centrum
(ex Stichting Maritieme Research)

— Navigatie Research Centrum

— Maritiem Sociaal Research Centrum en het
Maritiem Informatie en Documentatie Centrum.

De stafbureaus houden zich bezig met:
Coordinatie van de Collectieve Research
en Maritieme Voorlichting.

Samenwerking
Voor een optimale en efficiénte taakvervulling
is nauwe samenwerking vereist met de reeds
bestaande maritieme onderzoek- en onderwijs-
centra, zoals:

— Onderafdeling der Scheepsbouwkunde van
de Technische Hogeschool te Delft

— Koninklijk Instituut voor de Marine te Den
Helder

— Hoger Zeevaartkundig Onderwijs en het
overige maritieme beroepsonderwijs

— Nederlands Scheepsbouwkundig Proefsta-
tion te Wageningen

— Waterloopkundig Laboratorium te Delft

— diverse TNO laboratoria, zoals het Instituut
voor Werktuigkundige Constructies (IWECO),
Metaalinstituut, Nederlands Scheepsstudiecen-
trum en Instituut voor Zintuigfysiologie (IZF).

— Koninklijk Nederlands Meteorologisch In-

stituut te De Bilt.

— Nederlands Vervoerswetenschappelijk Insti-
tuut te Rijswijk

— Centraal Bureau voor de Statistiek te Voor-
burg

— Nederlands Economisch Instituut te Rotter-
dam.

m.s.
sFRulgur”

Een fraaie opname van het m.s. ,Fulgur”’, de
eerste van een serie van vier nieuwe produk-
tentankers van 32.000 ton voor onze vloot. De
foto werd gemaakt vanaf een brug in Hauge-
sund, Noorwegen, op het moment dat het schip
uitvoer voor de technische proeftocht.
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UIT HET OUD-ARCHIEF

Merkwaardige gebeurtenissen kom je zo tegen als je door de ver-
geelde dossiers in het oud-archief bladert. Sommige brengen een
glimlach teweeg, bij andere schiet er soms een brok in je keel. Er
zijn ook rapporten bij, die in deze tijd enigszins vreemd aandoen;
vreemd in die zin dat je je nauwelijks kan voorstellen, dat iets der-
gelijks ooit kon gebeuren. Neem nu die ontmoeting op zee met dat
vliegtuig . . .

De ,,Limburg”

Op 3 oktober 1921 stoomde het s.s. ,Limburg” met volle kracht langs
de zuidkust van Sumatra en bevond zich op 5° zuiderbreedte en 106°
oosterlengte; de bestemming was Telok Betong in Straat Soenda.
Nu moeten wij dat ,met volle kracht” niet al te dynamisch opvatten,
want de gemiddelde vaart was zo'n 8 mijl. Eigenlijk was het geen
stoomschip in de ware betekenis van het woord. De ,Limburg” was
een ,tankzeillichter”, 66 meter lang, 12 meter breed, met een bruto-
tonnage van 1.220 ton. Er stonden twee masten op, zodat het schip
onder zeil" als schoener kon dienstdoen. Maar met vooruitziende
blik had de Nederlandsch-Indische Tankstoomboot Mij. te 's-Graven-
hage het schip laten voorzien van een stoommachine. En die deed
het prima op de 3e oktober in het jaar onzes Heren 1921. Kapitein
Visser, die net als alle andere employés in die tijd zijn brieven in
keurige schrijfletters ondertekende met Uw dienstwillige dienaar”,
keek vergenoegd rond. Nog tien uur varen en dan zat deze reis er
weer op.

Het was even na enen, toen zijn aandacht getrokken werd door
motorgeronk uit de strakblauwe hemel. Met enkele andere opvaren-
den werd het firmament afgezocht om het vliegtuig waar te nemen;
die kwam je nu niet iedere dag tegen in die tijd. ,Ja, daar gaat ie”,
werd er geroepen, en inderdaad: een klein watervliegtuig cirkelde
om het scheepje heen, als zocht het iets. Dat was ook juist, het zocht
namelijk een plek uit waar het in staat zou zijn de zeillichter te on-
derscheppen.

De pogingen van de ,aviateur” om op zee te dalen wekten uiteraard
wel enige verbazing bij de opvarenden. De scheepsmachine werd op
halve kracht gezet en, nadat het vliegtuig een keurige landing op zee
had gemaakt en op zijn twee drijvers langzaam naar het schip toe-
ronkte, werd de stoommachine gestopt. Na binnen gehoorafstand te
zijn gekomen, vroeg een van de twee inzittenden van het vliegtuig,
terwijl hij met zijn handen als het ware een trechter om zijn mond
vormde: ,,Heeft U ook oorlogsschepen gezien?".

Nee", riep kapitein Visser terug, ,geen oorlogsschepen’. Merk-
waardig mag dit lijken in deze tijd, maar in 1921 was nog niet ieder
schip en ieder vliegtuig met radio-communicatiemiddelen uitgerust.
En als je dan wat wilde weten, moest je het zelf gaan vragen, tenzij
je geduld had en per brief om inlichtingen vroeg. Hoe dan ook, de
ontkenningen die vanaf het scheepje werden geschreeuwd, waren wel
teleurstellend voor de twee aviateurs en zij besloten om dan maar
weer op te stijgen en verder te zoeken. Het zat de heren echter niet
mee. Bij de start sloeg een van de twee drijvers lek en de machine
vertoonde onmiddellijk neiging tot zinken. Met de ,Limburg” werd
voorzichtig naderbij gemanoeuvreerd en besloten werd om de ,,W6",
zoals het kenteken van het gevechtsvliegtuig was, snel met de voor-
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boom van een gewisse ondergang te redden. Dit lukte en de beide
aviateurs, luitenant ter zee Goedhart en officier-machinist Hempenius,
werden aan boord genomen.

Het bleek onmogelijk het vliegtuig aan dek te hijsen, zodat het bui-
tenboord moest blijven hangen aan de boom, vastgemaakt met een
dunne staaldraad-spruit. Nu niet bepaald de veiligste methode om
een kostbaar stuk oorlogstuig te vervoeren, doch er zat niets anders
op. Er werd inmiddels aan boord krijgsraad gehouden, waarbij bleek,
dat de thuishaven van het vliegtuig Tandjong Priok was. Zou het s.s.
. Limburg” zijn reis vervolgen naar Telok Betong, dan was er grote
kans dat de vliegmachine verloren zou gaan gls gevolg van de dei-
ning uit de Indische Oceaan. Bovendien, veronderstel dat het vlieg-
tuig behouden bleef ondanks de deining, dan'nog zouden er grote
moeilijkheden rijzen in Telok Betong, want daar was geen landings-
plaats of andere gelegenheid om de W6 weer kwijt te raken.

Om die reden werd de koers verlegd en op Tandjong Priok afge-
stoomd, alwaar het vliegtuig nog dezelfde avond door een bok, die
langszij kwam, werd overgenomen.

Een uur later was de ,Limburg’ alweer op weg om zijn reis naar de
oorspronkelijke bestemming te vervolgen.

OT299. , Bimburg Bectanklichrer.




.o ©nN ten afscheid...

...een feest. Dat was men aan boord van de
.Acila” al lang van plan nadat bekend was ge-
worden dat kapt. W. de Beer op dit schip zijn
laatste reis zou maken. Reeds een hele tijd te-
voren was er een inzameling gehouden, niet al-
leen onder de officieren, maar ook onder de
enthousiast reagerende Chinese opvarenden.
Bekend was, dat kapt. De Beer zeer geinteres-
seerd is in oude zeilschepen en alles wat daar-
mee samenhangt, zodat besloten werd hem
een aantal boeken hierover cadeau te doen.
Langs in het duister liggende wegen werd er
voor gezorgd, dat bij aankomst van het schip
in Rotterdam de geschenken klaar lagen, waar-
na het feest werd gepland voor vrijdagmiddag
23 augustus, om 4 uur. Volgens planning had
de ,Acila” op dat moment reeds lang op zee
moeten zitten, maar — plannen worden niet al-
tijd gerealiseerd, zodat het schip nog in Pernis
langszij lag bij de opening van het feest.

Wij citeren nu verder 4e stuurman N. J. van
der Palen, zan wiens medewerking wij het te
danken hebben dat een uitvoerig verslag ons
bereikte, vergezeld van een serie foto's waar-
vij een keuze konden maken.

Om 4 uur kwamen, voor zover mogelijk, alle
officieren met hun eventueel aanwezige echt-
genotes en de volledige Chinese bemanning
bijeen in de eetsalon. Onder applaus werden
kapt. De Beer en zijn echtgenote binnen geno-
digd en naar de voor hen gereed staande stoe-
len geleid. Eerste stuurman Van Haaften zette
in het Engels (ter wille van de Chinese opva-
renden) uiteen wat het doel van deze bijeen-
komst was. Uiteindelijk is een afscheid na 30
jaren bij een en dezelfde maatschappij niet iets
dat ongemerkt voorbij dient te gaan. Dat hier-
bij een woord van dank op zijn plaats was, is
logisch. Maar het bleef niet bij dank alleen. De
interesse van de gezagvoerder in de vroegere
zeilvaart was bekend, zodat tot aanschaf van
een passend afscheidsgeschenk was overge-
gaan. Chief petty officer Wong Yam Kit kweet
zich van de uitreiking, terwijl chief steward Li

Chi Keung een doos bonbons aan mevrouw De
Beer overhandigde.

Derde stuurman Kamminga kwam met een ver-
rassing op de proppen. Een door hemzelf ont-
worpen en vervaardigde oorkonde, met daarop
alle handtekeningen van degenen die hadden
bijgedragen aan het cadeau. (Er hadden onder-
tussen enige aflossingen plaatsgevonden, zo-
dat de namen niet geheel overeenstemden met
die van de aanwezigen).

In zijn dankwoord zei kapt. De Beer zeer aan-
genaam getroffen te zijn door deze ceremonie.
En niet in het minst door het fantastische ca-
deau. Mede namens zijn vrouw wilde hij hier-
voor iedereen persoonlijk danken. Hierna wer-
den de glazen gevuld en een dronk uitgebracht
op de kapitein, met de wens dat hij samen met
zijn vrouw en kinderen nog lang van een wel-
verdiend pensioen zou mogen genieten.

Het officiéle gedeelte was aldus voorbij, maar
dit neemt niet weg dat er daarna nog een ge-
zellig samenzijn was, waarbij een ieder goed
werd voorzien van een natje en een droogje
(met speciale complimenten voor chef-kok Wu
Fuk, die bijzonder zijn best had gedaan).

Shell pensioenfonds

Ter informatie van belanghebbenden delen wij mede, dat de in de pensioenformule voor-
komende grensbedragen (f 16.300 en f 22.300) met ingang van 1 juli 1974 zijn verhoogd
tot respectievelijk £ 17.900 en f 24.400. De grensbedragen gelden sinds 1 juni 1973 voor de
berekening van het normaal en uitgesteld pensioen (zie blz. 4 van de toelichting geda-
teerd juni 1973 behorende bij de reglementswijzigingen per 1 juni van dat jaar; een exem-
plaar hiervan is destijds gezonden naar de huisadressen van alle officieren, terwijl met
circulaire No. 872 ook 2 exemplaren naar alle schepen zijn verzonden).




STIMULEREND

Stimulerend, zo'n tentoonstelling van ARTI ET
PECTINI, vindt Dirk Bus. En hij kan het weten.
Niet alleen is Dirk Bus voorzitter van Pulchri
Studio, maar in het dagelijks ieven is hij beeld-
houwer. Bovendien is hij 30 jaar lang leraar
geweest aan de Haagse Academie voor Beel-
dende Kunst en heeft hij dus wel ervaring in
het beoordelen van het werk van anderen. Hij
wordt ook de voorzitter van de jury, die door
het personeel van de Shell-maatschappijen in-
gezonden werken zal beoordelen en selecte-
ren. En later de prijzen zal toekennen.

Het is erg goed, dat de ontspanning en de
bevrijdende werking die uitgaat van het beoe-
fenen van de beeldende kunst, wordt gestimu-
leerd als tegenwicht voor een drukke, of soms
saaie of eentonige werkdag. Het creatief uitle-
ven buiten het werk is belangrijk, niet alleen
voor de mens zelf, maar ook voor zijn omge-
ving, voor zijn werk en voor de maatschappij
waarin wij leven als geheel.”

Hoog niveau

Bij de vorige ARTI ET PECTINI was de heer
Bus lid van de jury. Hij vond het werk daarvan
een hoog niveau hebben, soms een niveau dat
weinig verschilde van beroepswerk. Duidelijk
komt vaak juist in het werk van amateurs de
eigen persoonlijkheid naar voren. Ongehinderd
door ,.spelregels”, zoals hij het noemt, die zijn
aangeleerd op een academie, kan de amateur
zich vrijer bewegen in zijn werk, naieve dingen
doen, die soms een ontroerende, oorspronkelij-
ke uitwerking hebben, waardoor men tot verba-
zende resultaten komt.

De heer Bus verwacht niet veel ,ander” werk
dan op de vorige tentoonstellingen. De ama-
teur, zegt hij, heeft net als de beroepskunste-
naar een bepaald plafond. Wil hij dat gaan
doorbreken, dan moet hij les gaan nemen en
dat gebeurt bijna niet; daarvoor is geen tijd.
Diezelfde tijd, of beter gezegd het gebrek
daaraan, verhindert ook vaak het experimente-
ren. De amateur wil gewoon zo gauw mogelijk
aan het werk, en dat doet hij op een hem be-
kende en vertrouwde wijze; niet met materialen
die eerst moeten worden uitgeprobeerd.

Selectie

Voor de vorige expositie van ARTI ET PECTINI
kwamen niet minder dan 260 inzendingen bin-
nen. Een groot deel hiervan werd tentoonge-
steld. Dat de werken tevoren worden geselec-
teerd moet de artistiekelingen onder ons niet
weerhouden hun werk in te leveren. Al dege-
nen die in hun vrije tijd schilderen, beeldhou-
wen, tekenen of aquarellen en gouaches ver-
vaardigen of andere kunstobjecten maken (wij
denken hier bijvoorbeeld ook aan boetseer-
werk, glasmozaiek, zelfs objecten waarin plastic
als materiaal is verwerkt) hebben tot eind fe-
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bruari a.s. de gelegenheid hun werk in te leve-
ren op kamer 129, sectie DFP/4. Walem-
ployés bij voorkeur pas in de periode 18 t/m
27 februari 1975.

Juist vanwege de afwezigheid gedurende lan-
gere tijd kunnen onze zeevarenden reeds thans
hun werk inleveren. Trouwens, de eerste inzen-
ding is reeds binnen.

Voorwaarde is wel, dat men het object zelf
heeft vervaardigd, nog nooit heeft ingediend
voor ARTI ET PECTINI en bij onze maatschap-
pij werkzaam is of de dienst heeft verlaten met

pensioen of wegens het bereiken van de 65-ja-
rige leeftijd.

Bij inlevering moeten de volgende gegevens
worden verstrekt: naam, adres, woonplaats,
evtl. telefoon, onderwerp, breedte, hoogte en
de geschatte waarde van het werk. Voor verze-
kering van de ingeleverde werken tijdens
transport en de tentoonstelling wordt door de
maatschappij zorggedragen. De tentoonstelling
zal in 1975 worden gehouden in Pulchri Studio,
Den Haag, alsmede in enkele andere plaatsen
in Nederland.

rli et

eclini




Met pensioen

Toen kapitein W. de Beer in januari 1945 als
stuurmansleerling door de Nederlandsch-Indi-
sche Tankstoomboot Maatschappij was aange-
nomen, kreeg hij als eerste opdracht het leren
richten met ringvizier en lichtspoor en het le-
ren schieten met oerlikon, .5 Colt en nog zo het
een en ander tijdens een gunnery-course in de
omgeving van Londen. Zover wij kunnen na-
gaan heeft hij het geleerde nimmer in praktijk
behoeven te brengen, wat voornamelijk te dan-
ken zal zijn geweest aan het feit dat de tweede
wereldoorlog inmiddels in het laatste stadium
was gekomen en de strijd toen meer te land
dan ter zee werd beslecht.

Zijn vaartijd als leerling haalde hij destijds
voornamelijk op het m.s. ,,Macoma’, uiteraarc
een heel ander schip dan de huidige naamge-
noot, met bovendien ook een totaal verschil-
lend vaarpatroon! Het duurde weliswaar bijnz
27 jaar, maar toen kon hij nader kennismaken
met de nieuwe uitgave van zijn eerste schip
dat was dan in maart 1972 in de rang van ge-

zagvoerder.

In de tussentijd behaalde hij uiteraard de beno-
digde hogere diploma's en — wat vooral be-
langrijk is — kreeg hij de gelegenheid in ce

diverse rangen ervaring op te doen met de
verschillende klassen van schepen ten einde
uiteindelijk ook met het commando over de
V.L.C.C.'s belast te kunnen worden

De faciliteiten van het medevaren van echige-
noten waren in vroeger jaren beperkt. Toen
deze werden verruimd, was het gezin De Beer
in 1961 inmiddels uitgebreid met een tweeling,
wat mevrouw De Beer zal hebben verhinderd
haar echtgenoot veelvuldig op zijn reizen te
vergezellen. Maar een korte kustreis lukte nog
wel, en gedurende het laatste stukje van zijn
actieve dienstperiode kon zij nog net op de
Acila” medevaren van Rotterdam naar Kopen-
hagen.

Nu kapitein De Beer met ingang van 1 novem-
ber 1974 van een verdiend pensioen is gaan
genieten, weten wij zeker namens vele colle-
ga’'s van de vloot en ook van de walorganisatie
te spreken als wij hem nog vele jaren in goede
gezondheid toewensen temidden van zijn gezin.

Afscheid

recepties zijn er niet zo veel meer
open jaren het geval is geweest.
ook de woorden van onze directeur,
de heer Rodenburg, tijdens zijn toespraak tot de
I. Kalkman en W. de Beer op 11 okto-
Met hun echtgenoten betraden beide,
thans ex-gezagvoerders op die dag om 16.00
uur de directie-lunchkamer van het Shell-Ge-

m 2zl degenen die zij in de loop van hun
bij onze maatschappij hadden leren ken-
de hand ten afscheid te kunnen drukken.
genlijx is het jammer dat u weggaat,” aldus
directeur in zijn toespraak, ,,met de grote
einere schepen die wij erbij hebben ge-
n en nog krijgen, is uw ervaring hard no-
Anderzijds gunnen wij u gaarne de jaren

waarop u thans recht heeft”.

De echtgenoten van de beide gezagvoerders
werden in het dankwoord mede betrokken.
Overigens was dit geen afscheid voor altijd.
Het is dankzij de CNOOKS dat al degenen
wier dienstverband wegens het bereiken van
de pensioengerechtigde leeftijd wordt beéin-
digd, elkaar steeds kunnen weerzien. Wij wen-
sen beide gezagvoerders, met hun echtgeno-
ten, toe dat zij in goede gezondheid van een
prettige tijd mogen genieten.

Voor een volledige omschrijving van hun
diensttijd bij onze maatschappij verwijzen wij
de lezers voor kapt. Kalkman naar het recente
augustus-nummer (pag. 3) en vcor kapt. De
Beer naar de linkerkolom.

Viootcirculaires

In de periode van 16 september tm. 15
oktober verschenen de volgende vlootcircu-
aires/PCOR-berichten

No. Datum Onderwerp

972 16- 9-74 Metula (PCOR)
973 20- S-74 Metula (PCOR)
974 23- 9-74 Metula (PCOR)

975 24- 9-74 Melden oponthoud op zee/
haven wegens defect

(PCOR)

976 25- 9-74 Metula (PCOR)

977 26- 9-74 ,Ship's Performance”” Rap-
portage

978 26- 9-74 Metula (PCOR)

979 27- 9-74 Port Performance — Kosten
per dag

Koersen (PCOR)
Wages/overtime Chinese
ratings (PCOR)
PCOR-berichten (PCOR)
Het bestellen van onderde-
len voor apparatuur, waar-
voor geen huur/onderhouds-
contract met R.H. is afge-
sloten

Gageschaal en arbeidsvoor-
waarden Chinese scheeps-
gezellen per 1-10-74
Meevaren veiligheids-
instructeurs

980 30- 9-74
981  30- 9-74

982  1-10-74
983  4-10-74

984  8-10-74

985  8-10-74
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Nieuw
Geheel nieuw is ,Ballback”, een
tennis-train-muur. ,Wat hebben we
daar nou aan op de schepen, dat
kunnen wij toch niet gebruiken?”
zo zal menig lezer uitroepen.

e

Maar dan vergist hij zich deerlijk.
Want op de ,Lepton”, zo hebben
we uitgerekend, is er nu juist wel
genoeg ruimte in de trimzaal voor
.Ballback’”. Het is in wezen een
bord met een elastische laag van
een bijzondere soort polyester.

Deze laag heeft de eigenschap bij
vervormingen steeds met hetzelfde
tempo in zijn oorspronkelijke vorm
terug te springen. Men kan hard of
zacht slaan, steeds stuit de bal
even ver van de muur terug. En
biedt daarmee een veelheid van op
de praktijk van het tennissen afge-
stemde trainingsmogelijkheden.

Wellicht dat wij, .na de beproeving
aan boord van de ,Lepton”, wat
uitvoeriger zullen ingaan op de ver-
dere mogelijkheden die het sy-
steem biedt, b.v. voor volleybaltrai-
ning, of een match voor 2 spelers.

Het is dankzij de beperkte ruimte
van 6 x 3 meter die nodig is, dat
zich wellicht perspectieven openen

voor training aan boord.

Hoe dan ook, de ervaringen op de
.Lepton” zullen het moeten uitwij-
zen.

Agenda

Ook nieuw

En nu wij toch op de ontspannings-
toer zijn, op de ,Fulgur” is in de
trimzaal ook een nieuw apparaat
geplaatst. Althans, nieuw vergele-
ken met wat tot nu toe op het ge-
bied van spieren spannen, gewicht
verlagen en conditie-training in het
algemeen aan boord gebruikelijk is.
Het is, schrik niet door de naam,
een ,wand-trekveer-rek’.

Hallo daar, hebben ze er geen be-
tere benaming voor? Nou, wij nog
niet, maar dat maakt toch ook niets
uit. Als je je er maar mee kan in-
spannen om te ontspannen. Tussen
haakjes, de jonge dame is niet bij
de aankoop inbegrepen.

Wereldvoetbalwedstrijden

Degenen die vanaf september ko-
men te varen op de ,Fulgur”, , Mi-
tra” of ,Niso"”, of volgend jaar op
de ,Felania”, ,Lepton”, ,Zafra” of
.Zaria" en bovendien nog van
voetbalwedstrijden houden, die
boffen. Want aan deze met video
uit te rusten schepen worden op
video-band ook samenvattingen in
kleur verstrekt van alle gespeelde
wedstrijden. Elke wedstrijd is dan
ingekort tot 29 minuten, d.w.z. de
beste momenten uit iedere wed-
strijd zijn erin opgenomen.

Doorwerkpakken

Dat zijn ze dan, de zgn. doorwerk-
pakken, waarmede enkele schepen
tijdens speciale vaart zullen wor-
den uitgerust. Wij denken hierbij
aan de ,Niso”, alsmede te zijner
tijd de ,,Zafra” en ,Zaria”. De pak-
ken zijn voorzien van uitritsbare
voering, zodat zij kunnen dienst-
doen als regenkleding en tevens
als warme kleding.

Met
Jochem
en Roel
een <
veilige
boel
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Ook voor het komende jaar is een vlootzakagenda uitgegeven.
Aan alle schepen zijn inmiddels exemplaren voor alle opvaren-
den verzonden. Degenen die door verlof hun exemplaar hebben
gemist, kunnen deze bij bezoek aan kantoor verkrijgen op kamer
1.29. Eén exemplaar per persoon, zoals gebruikelijk.

Py

Wederom was een dag aangebroken waarop onze
vrienden stonden te popelen om aan het werk te gaan.
Hiertoe werden ze op aangename wijze aangemoedigd
door de bootsman.
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Krantekop

Talloze telefoontjes bereikten de
waterpolitie van Sydney toen enige
tijd geleden de ,,Sepia” ter hoogte
van Coogee op steigerruimte lag te
wachten. ,,Gele, flikkerende lichten,
die duiden op een fikse brand” al-
dus de meeste kijkers aan de wal.
Een dame meldde zelfs dat ze het
schip had zien ondergaan,” want
— zo zei ze — eerst zag ze de
vlammen, daarna was er niets
meer’’.

De politie richtte een grote tele-
scoop op de plek, 6 mijl uit de wal,
waar het brandende schip zou zijn
gesignaleerd en ontdekte de ,,Se-
pia", die rustig lag te dobberen en
de gele, nieuwe dekverlichting aan
had. Door het regelmatig deinen op
de wilde baren, werd het licht
soms onttrokken aan de toeschou-
wers aan de wal, die daaruit de
conclusie trokken dat het vlammen

waren.
@

Koelkast

In ,,De Bron", orgaan voor het per-
soneel der verbonden petroleum-
maatschappijen van — schrik niet
— 1925, lezen wij dat op de 14e
augustus werd tewatergelaten een
nieuw motor-tankschip, de ,,Clam”.
Bij de indeling van het schip komt
de volgende zinsnede voor: ,De
machinisten en het verdere machi-
nekamerpersoneel hebben achteruit
aan weerszijden van de koelkast
hun verblijf.”

NG SHIP’ AFLOAT .
) WELL — POLICE

er said the lights dimmed
while she was watching—
-indicating; that the ship
may have sunk. -

Persian Gulf, was expected
in Sydney Harbour yester-

' pia, its yellow deck ¥

rid

Posttarieven

Denkt u er bij toezending van brie-
ven aan opvarenden aan, dat de
PTT-tarieven recentelijk gewijzigd
zijn? Voor het corresponderen met
zeevarenden via ons kantoor is er
een nieuwe circulaire. Indien men
deze thuis niet heeft ontvangen,
vraag er dan een aan, hetzij schrif-

telijk, hetzij telefonisch toestel
2218.

&
Bootje

In de wachtkamer van de Medische
Dienst op de 2e etage van het
Shell-Gebouw hangt een bootje. U
kent het wel, zo'n half bootje —
met geldgleuf. De opbrengst is be-
stemd voor de maatschappij tot
redding van schipbreukelingen.

En welke zeevarende zou niet lief
willen zijn voor zo'n maatschappij
met een dergelijke doelstelling.
Toch vraag je je wel eens af of de
bezoekers op de Medische Dienst
zich daar wel van bewust zijn.
Althans, te oordelen naar de in-
houd van het bootje als dit om de
zoveel maanden wordt geledigd.
Een paar centen en dubbeltjes, een
enkele gulden, alsmede zaken die
beslist niet in dit bootje thuishoren.
Nu dit jaar de beide vanuit Neder-
land opererende reddingsmaat-
schappijen hun 150-jarig jubileum
vieren, is het eigenlijk een goede
gelegenheid ook onze betere kant
te laten zien. Ook vreemde valuta
is welkom. Echter, geen knopen
meer en dergelijke.

SEhhE®R
" schip

Gezien aan boord

De ,slow-steaming” periode is
kennelijk aanleiding geweest voor
inventiviteit aan boord van de
schepen. Plaatsten wij recentelijk
enkele tekeningen die hierop be-
trekking hadden, thans bereikte
ons van het s.s. ,Macoma"” deze
opname, genomen door wnd. 4e

wtk. D. W. Smit. Van voor naar
achteren zijn het de heren De
Zwart, De Vos, Koens en Smit, die
met een doos bier willen aangeven
dat ze de ,slow-steaming” periode
op prettige wijze doorbrachten. Wij
zullen dit maar niet te letterlijk ne-
men.

Abonnementsgeliden .
In de loop van februari/maart 1975 zullen de abonnementsgel-
den voor ,OLIE" en ,SHELL MAGAZINE' 1975 automatisch
worden ingehouden van gages cq. pensioenen. Dringend ver-

zoek onzerzijds om a.ub. niet zelf te gireren, want dan zijn wij '
weer genoodzaakt het geld aan u te retourneren.

K WEET ZEAER DBT DIE
SPULLEN RCHTERUIT

LI 6G-EN BN DOEN
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Wees voorzichtig indien gewerkt wordt met bijtende
en/of chemische stoffen!




Viootpersonalia

periode van 16 sepitember tot en met 15 okitober 1974

Gehuwd:

18.9: M. 1. Viergever, 4e wtk., met

mw. M. Huijsman;

19.9: G. Jonkman, sch.gezel a/w, met

mw. M. Grootveld;

20.9: J. A. Elbert, 5e wtk., met mw. J. de Glopper;
20.9: A. Verschoor, 5e wtk., met mw. R. Versluis;
20.9: J. R. Spoelstra, 5e wtk., met mw. L. Hioolen;
4.10: J. ). P. Schilder, Il.wtk., met mw. L. de Boer;
9.10: J. A. M. Sneek, 3e stm., met mw. M. Boots;
9.10: E. J. M. Bourgonje, 5e wtk., met

mw. T. Brouwer.

Geboren:

19.9: Roel, zoon van J. M. van de Wal, 3e wtk.,
en mw. L. G. M. van de Wal-Rovers;

21.9: Ramon-Aeger, zoon van C. R. van Santen,
5e wtk., en mw. M. A. van Santen-de Koning;
23.9: Karin Ellen, dochter van A. G. M. Witten,
2e wtk., en mw. E. M. A. Witten-Felten;

26.9: Rinske Marije, dochter van

C. W. H. van Holthuysen, 2e wtk., en

mw. M. B. van Holthuysen-Ludekuse.

30.9: Jo-anne Stefanie, dochter van

G. J. Leussink, 2e wtk., en mw.

J. Leussink-Heusinkveld;

3.10: Niels Holger, zoon van R. J. Bosman,

2e wtk., en mw. J. A. Bosman-Swart;

Aflossingen:

gezagv.: W. A. Kleine, G. Arkema, F. Menninga,
P. Snel, J. Priest, F. Minkels, D. M. Mos,

P. J. F. de Beus, J. van der Velden;

1e stl.: A.J. Bloem, J. W. Nieuwerf, W. J. Stoker,
G. M. Schipper, J. M. Huygens, J. C. Aartsen,

J. Tebbenhoff, M. Hus, C. R. Groen,

W. A. Mostert, W. Drost;

2e stl.: T. T. Rison, D. C. Tazelaar,

W. J. H. van Dipten, R. Hagen,

C. P. C. van Goethem, J. Korving, B. de Vreeze,
). A. Koenraad, B. Bal, F. T. J. van Manen;

3e stl.: H. H. van Dijk, W. L. Westhoff,

J. A. M. Sneek, J. van Rooyen, P. N. van Duyn,
P. A. D. Bouman, K. Cramer, B. Crum,

F. Makkee, C. B. Slieker, J. L. A. M. Peek;

4e stl.: A. G. Lenting;

ll.stl.: P. H. Visser, J. C. Hilberding,

D. van der Heul, J. P. van der Horst,

R. J. M. van Keken, R. Kuipers, D. Lodewijk,

D. van der Vegte;

hfd.wtk.: G. J. B. Hartman, C. L. H. Stocking
Korzen, A. J. Baerveldt, B. Veldhuis, A. Bax,

J. J. Binkhorst, G. W. van Essen, C. Heeres,

G. Braak, N. C. van der Vecht, A. Modderman,
W. A. van Rooyen;

2e wtk.: J. J. P. Reichwein, J. Zijp,

F. G. Krijgsman, W. D. Hoogland, J. Prinsze,

P. G. Eekman, M. F. Koens, B. Oudkerk,

M. J. Parent, A. Sloot;

3e wtk.: T. J. M. H. Bakker, H. A. Meissner,

J. M. 1. Hamers, L. F. Kruyt, L. J. Feunekes,

A. Vis, T. H. van Leeuwen, H. G. W. Meijer;
4e wtk.: C. J. Jongkind, R. J. Rodolf,

P. D. Koudenburg, H. J. Geurts, H. L. Hendrison,
A. B. G. Biesheuvel, C. J. J. de Vos,

W. Loendersloot, B. van Os, J. C. van Koten,

1. A. Swiers, A. J. Zon, L. Puper;

5e wtk.: C. J. Tanis, C. L. Flipse, J. J. Feenstra,
W. Bekooy, H. E. Engels, B. Slagmolen,

H. C. P. Schmit Jongbloed, E. J. Genemans,

J. H. A. Schulten, P. B. Rensen, A. J. M. Janssen,
L. M. de Wit, P. Bax, A. B. Blomberg,

). ). de Groot, F. P. E. Verlinden,

A. N. Zeldenrust, M. P. M. Boonen,
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M. C. Versloot, G. J. van der Weerd,

T. den Dekker, H. Struyk, A. W. M. M. Mey,
L. B. Veerman;

Il.wtk.: J. M. M. Selders, J. J. Timmermans,

G. N. Bahlmann, R. J. L. Collette, J. J. van Herk,
B. E. Broekhuysen, C. P. J. de Hond,

J. W. Jongkind, F. C. M. Waals, P. H. Diemers;
radio-off.: H. T. Wigmans, C. van den Hoek,

D. G. van de Mheen, C. F. W. Schéttelndreier,
P. H. Bax, G. A. Remijnse, J. D. Dieker,

P. W. Veygen;

sch.voorman: P. Sloover, A. de Kuyper, J. Pronk;
sch.vakm I: R. Stuifzand, J. M. H. Siepers,

G. J. v. d. Heuvel, wnd. L. P. L. W. Dekkers,
wnd. G. v. Osselen, G. A, Muts;

sch.vakman 1l: Ph. Logmans, J. Jansen,

R. Vijlbrief, wnd. M. H. Grootveld;

sch.gezel ajw: R. Cornelissem, J. C. A. Feller,
G. A. Bleiksloot, S. de Groot, H. A. Tevreden,
P. N. E. Hermans, M. v. d. Zwaag,

J. N. H. Steeman, W. de Vries, J. A. Klarholz,
F. Oostdijk, R. ). Koot, L. Deen, J. G. Koek,
C. W. F. Heemskerk, J. den Hoed, M. W. Toet,
M. ten Kate, E. M. Meyer, J. de Gans,

J. C. Lemmens;

aank.sch.gezel ajw: J. A. Kimpton,

R. Wondergem, P. de Vries, F. . T. The,

E. R. v. Engel, R. A. Curial, D. Knutzen,

D. v. d. Eenige, W. J. A. Borsboom;

hoofd voeding: B. M. de Roodg, R. M. Bruno,
J. H. v. Elteren, W. F. H. v. d. Moezel,

P. C. Bergmans;

sch.kok: R. J. Hageman, H. Otter, F. A. Faber,
W. G. Meuleman, G. J. C. de Deugd;

aank. kok: F. W. A. v. Deursen,

F. W. Smolenaars;

hoofd voeding: F. P. Lommerse, L. J. Wulder,
F. G. Olde-Wolbers;

bediende: A. Scheffer, ). Wilhelm,

C. M. Vervloet, L. de Vos, D. F. Wendersteyt,
F. Salome;

bediende (a/d): L. T. A. C. Roodakker,

J. A. H. T. v. Dijk;

koksmaat: A. H. J. de Croock, G. J. v. Rijn.

Tewerkstellingen en overplaatsingen:

m.s. Abida: gezagv. P. B. Hibma, 3e stm.

P. A. Janssen, 4e wtk. P. C. lJdel, radio-off.

H. Cornelissen;

m.s. Acmaea: ll.wtk. P. C. Rijsmus;

m.s. Acteon: 3e wtk. H. Waitz, ll.wtk. R. Linsen,
radio-off. J. H. Boskemper;

s.s. Arca: 2e stm. B. Koppe;

s.s. Atys: wnd. gezagv. W. O. Kooi, 1e stm.

J. de Jager Sr., 2e stm. H. J. de Vries, 4e stm.
M. B. H. van den Brandeler, 4e wtk. A. Storm,
5e wtk. N. W. Kuilman;

m.s. Camitia: wnd. 2e wtk. F. A. ). Boot, 3e wtk.
J. M. Grimme, 4e wtk. M. W. M. van der Burgh,
5e wtk. E. J. van den Brink, 5e wtk. J. Driesen;
s.s. Capiluna: hfd.wtk. J. van Essen, aank.sch.
gezel a/w B. J. Kuster, sch.kok C. v. d. Wildt;
s.s. Capisteria: 5e wtk. H. C. Nagelkerken;
s.s. Capulonix: 2e stm. C. P. van Hoek, wnd.
3e stm. L. H. Stevens, hfd.wtk. J. R. Alsma,

4e wtk. R. L. Schultz, 5e wtk. C. J. Bier,
sch.voorman A. L. H. Botinga, wnd.sch.vakman |
A. Vlaming, sch.vakman Il G. Jonkman,
sch.gezel a/w J. H. Winands, H. v. leperen,

D. Worseling, G. H. Wessel, aank.sch.gezel afw
B. C. de Kruys, R. v. Someren, aank. kok

G. H. H. Lammers, bediende T. F. v. Anraat,
jongen ajw L. v. Bogaert, F. M. E. v. d. Berg;
m.s. Crania: hfd.wtk. E. Jousma, 5e wtk.

A. H. L. Ludekuse;

m.s. Dallia: wnd. 2e stm. H. den Ouden, 5e wtk.
F. P. van der Star, ll.wtk. P. Hack, IL.wtk.

H. Hallie, radio-off. R. M. Stam, sch.voorman

I. Dijker, vakman | E. J. A. v. Arcken, wnd.
vakman Il J. W. Scheffers, sch.gezel a/w

R. E. Riedewald, W. Mol, R. v. Buuren,

E. L. Boldewijn, aank.sch.gezel a/w

A. ). v. Dormolen, J. Brederveld, hoofd voeding
T. J. Melchers, sch.kok C. P. v. Esch, aank. kok
M. A. ). Erens, bediende C. P. de Nijs,

H. Wezenaar, jongen a/w G. Symons,

T. G. Baars;

m.s. Daphne: 1e stm. G. Gerritse, hfd.wtk.

L. Buitenkant, 5e wtk. J. Snapper;

m.s. Diadema: 3e stm. J. M. B. van Kessel,

3e wtk. T. P. M. Westhuis, 4e wtk.

A. B. M. Peeters;

m.s. Diloma: 1e stm. J. Bosman, 4e wtk.

A. M. Vink, 5e wtk. J. P. de Visser, wnd.
sch.vakman | G. v. Kuilenburg, aank.sch.gezel
a/w B. C. P. Dietz, J. C. Kamper, sch.gezel a/w
A. v. Sloten, P. Harmans, C. T. M. Santbergen,
bediende (a/d) R. E. v. Wijk, sch.vakman II

M. Temmerman;

m.s. Dione: gezagv. F. Klaassen, 5e wtk

C. W. Ardts;

m.s. Dosina: 3e wtk. A. P. Grootenboer, ass.wtk.
M. J. Bakker, radio-off. A. Boutkan, sch.gezel
a/w A. ). Hordijk, aank.sch.gezel a/w J. Smit,
H. Wigchert, sch.kok G. Riem, hoofd bediende
M. te Hennepe, bediende J. Breyer;

m.s. Fulgur: radio-off. L. de Soete, sch.voorman
J. M. Wigleven;

s.s. Kabylia: gezagv. P. G. C. M. Passieux,

2e stm. J. K. Terpstra, 4e stm.

J. M. M. van Rossum, 3e wtk. H. Blankvoort,
5e wtk. B. Groeneboom, radio-off.

R. B. P. C. A. Schouten;

s.s. Kalydon: hfd.wtk. F. van Dalen;

s.s. Kara: wnd.hfd.wtk. ). I. Brangert, 4e wtk.
W. I. van der Burght, IL.wtk. J. Terpstra,
radio-off. C. H. Troost;

s.s. Katelysia: 1e stm. T. W. Scharrenburg;
s.s. Kermia: 2e stm. R. Agema, 3e stm.

R. P. le Coultre, hfd.wtk. J. E. Weidema, 2e wtk.
A. K. van 't Blik, ll.wtk. K. Hut;

s.s. Khasiella: hfd.wtk. P. J. de Lange, radio-off.
0. ). Klop;

s.s. Kopionella: 3e stm. M. Kruyshaar, 4e wtk.
R. G. Visser, 5e wtk. R. L. Rader, radio-off.

M. K. Bierlee;

s.s. Koratia: 2e wtk. T. Bakker;

s.s. Korovina: 5e wtk. P. van Noort;

s.s. Kryptos: Il.stm. C. J. van Wijngaarden,
hfd.wtk. W. Groenendijk, 2e wtk. A. Houwaard;
s.s. Kylix: wnd. 3e wtk. R. M. van Ham, lL.wtk.
J. ). van Emmerik;

s.s. Lovellia: gezagv. M. E. Wolper, 3e stm.

B. W. Bakker, 5e wtk. J. Key, sch.voorman

J. H. A. Elbers, wnd.sch.vakman | P. v. d. Toorn,
sch.gezl a/w H. J. F. Stoffers, A. ten Brinke,

H. S. Elia, C. M. G. J. v. d. Bos, J. M. Kramer,
aank.sch.gezel a/w S. R. Veenama,

E. A. 1. Verbeek, sch.kok W. v. d. Korf, hoofd
bediende O. H. Noorman, koksmaat

S. J. M. v. Aalst, jongen a/w I. R. Timmers,

F. B. B. Bodelier;

s.s. Macoma: 2e stm. K. P. Biesiot, 4e stm.

R. J. Moeke, 4e wtk. D. C. de Jong, 5e wtk.

W. ). Stam, aank.sch.gezel a/w P. P. Flecken,
hoofd bediende W. D. Anthonio, koksmaat

C. A. Breederland;

s.s. Marinula: 2e stm. P. A. B. de Ruiter,
Il.wtk. J. R. Mendel;



s.s. Marisa: 1e stm. C. P. Schoenmakers,

4e stm. J. W. H. B. ter Braak, 2e wtk.

L. W. Jorissen, Il.wtk. N. H. C. Foekema, Il.wtk.
R. Floor, sch.voorman P. H. A. v. d. Putten,
sch.gezel a/w N. Delicaat, M. A van Dijk, aank.
sch.gezel a/w L. A. v. d. Meer, bediende

H. J. Denies, A. M. M. Wintjens;

s.s. Meta: 2e stm. J. W. Hendriks, 3e stm.

M. A. F. Wanders, 3e wtk. A. Verwey, 5e wtk.
B. Maaskant;

s.s. Metula: gezagv. J. M. Hillen, 2e stm.

A. van Leeuwen, radio-off. D. J. Hage;

s.s. Mitra: gezagv. G. P. Paulussen, 1e stm.
L. J. Hirs, hfd.wtk. J. Wielart, 2e wtk.

F. W. Gakes;

m.s. Niso: 5e wtk. K. P. Beumer, 5e wtk.

D. J. Bastiaans, mar.int. F. Zabala Calvino;

s.s. Ondina: gezagv. H. Unger, ll.wtk.

T. W. A. Boers, radio-off. P. A, van Room,
hoofd voeding W. W. Huygen;

s.s. Onoba: 2e wtk. L. Vlastra, hoofd voeding
J. H. Konert; )

s.s. Patro: hfd.wtk. C. H. de Koning, 5e wtk.
W. de Beer;

s.s. Philidora: wnd. 2e stm. L. Bart, 4e wtk.

A. R. de Wilde, sch.vakman | C. H. Roozendaal,
P. A. v. d. Hoek, wnd.sch.vakman Il

W. J. Brandwagt, sch.gezel a/w P. T. Post,

P. J. M. van Dillen, jongen a/w J. L. Halsema;
s.s. Philine: 4e wtk. J. H. L. Baris, sch.voorman
A. J. Tinkhof, hoofd voeding L. J. W. Broenink,
aank.kok M. W. B. Kitzen, bediende (a/d)

H. Bruinenberg;

s.s. Philippia: 4e stm. T. Krook;

s.s. Sepia: gezagv. A. Boddé;

s.s. Vasum: radio-off. R. Roodrand:

s.s. Viana. 2e stm. G. Zoetendal, hfd.wtk.

N. W. Groen, 2e wtk. W. Vroling;

s.s. Vitrea: wnd. 3e stm. B. G. ten Cate, Il.stm.
L. E. F. C. Kint, ll.stm. W. M. Ritter, ll.wtk.

H. C. van Gelder, Il.wtk. D. J. M. Wortelboer;
s.s. Vlieland: 2e stm. J. F. Casimiri, 3e stm.
W. Holwerda, 4e stm. E. W. van den Brink,
3e wtk. E. S. Petrusma, Il.wtk. J. Poot;

s.s. Zafra: 1e stm. P. F. L. Schélvinck, 2e wtk.
J. H. C. Viertelhauzen, 5e wtk.

H. W. P. Schaaper;

s.s. Zaria: gezagv. A. W. C. van Schendel,
wnd. 3e stm. W. A. van Essen.

Uit dienst getreden vlootpersoneel:
3e stm.: P. H. Teunissen;

Aangesteld
als:

S. Noordenbos
per 11 juli 1974 aange-
steld als gezagvoerder
en op 10 oktober 1974
vertrokken naar Curagao
voor tewerkstelling als
Head Operations bij
,,Curagao Oil Terminal’

J. Wielart
per 2 augustus 1974 aan-
gesteld als hoofdwerk-
tuigkundige en op 7
oktober 1974 tewerkge-
steld aan boord s.s
,,Mitra”

4e stm.: H. Schippers;

2e wtk.: S. J. Punt;

3e wtk.: S. P. van Galen;

5e wtk.: J. J. P. Kuijper Boone,

S. van der Meulen, J. P. Versluijs, P. Lautenbach.

Gepensioneerd:
gezagv.: W. de Beer, A, Visser.

Naar militaire dienst:
3e stm.: ). S. de Vos;
4e stm.: P. A. Vermolen,

Terug van tijdelijke tewerkstelling
»Shell Eastern Petroleum Ltd."” te Singapore:

1e stm.: G. Gerritse.

Terug van tijdelijke tewerkstelling
,,The Shell Company of Qatar Ltd.”:
2e wtk.: L. Buitenkant.

Terug van tijdelijke tewerkstelling
.Curagaosche Scheepvaart Maatschappij’:
4e wtk.: R. D. Peterson.

Aangesteld als:

gezagv.: P. Snel;

hfd.wtk.: G. J. B. Hartman, N. C. van der Vecht;
sch.vakman I: P. v. d. Toorn;

wnd.sch.vakman |: G. v. Kuilenburg, A. Vlaming;
wnd.sch.vakman II: W. J. Brandwagt.

Behaalde diploma’s:

1e stuurman G.H.V.: C. P. van Hoek,

W. Beekman;

2e stuurman GH.V.: A G. J. de Wit;

2e stuurman G.H.V.-th.: L. A. H. Vader;
.C": E. Aanen, W. Muis, A. K. van 't Blik;
,.C-th.”: C. ). den Hollander, E. Dallinga;
.B”": A_ P. Grootenboer;

LA”: W. T, van Leeuwaarden;

sch kok: . M. M. Koks, B. Gohres, E. Kost.

In dienst
getreden
vioot-
personeel

M. B. H. van den
Brandeler
4e stm

C. J. Wiingaarden
Il.stm.

K. Hut
11.wtk.

K. G. Visser
1L.wik.

in
memoriam

Op 31 augustus jl. is overleden de heer

l.Visser,

oud-gezagvoerder. Hij bereikte de leef-
tijd van 71 jaar. De heer Visser verliet
de dienst der maatschappij op 31 juli
1956 met pensioen, na ruim 30 dienstja-
ren.

Op 6 september jl. is overleden de heer

J. Volpp
oud-hoofdwerktuigkundige en laatstelijk
werkzaam bij de walorganisatie. Hij be-
reikte de leeftijd van 72 jaar. De heer
Volpp verliet de dienst der maatschappij
op 1 september 1958 met pensioen, na
31 dienstjaren.

Op 17 september jl. is overleden de
heer

W. Th. L. H. van Zweden,
in de leeftijd van 75 jaar.

‘De heer Van Zweden was op 1 april

1920 in dienst van de maatschappij ge-
treden en tewerkgesteld op de Afdeling
Installaties en Scheepvaart, waaruit later
de Nederlandse rederij van de Koninklij-
ke/Shell Groep is voortgekomen. Aan-
vankelijk was hij de enige employé be-
last met het bemannen van onze sche-
pen. Naarmate de werkzaamheden toe-
namen, werd de afdeling ,Stafzaken”
geformeerd, met de leiding waarvan hij
werd belast.

De ouderen onder onze zeevarenden
zullen zich zijn grote toewijding en takt-
vol optreden ongetwijfeld herinneren,
waarbij in het bijzonder zijn onver-
stoorbaar goede humeur opviel, ook al
liet zijn gezondheid soms te wensen
over.

Per 1 mei 1957 verliet hij de dienst van
de maatschappij met pensioen. Op 20
september jl. vond in Den Haag de cre-
matie plaats.

Op 29 september jl. is, geheel onver-
wachts, op zijn verjaardag overleden de
heer

L. B. D. Poetiray.

De teraardebestelling van deze zo lang
in onze dienst geweest zijnde scheeps-
gezel vond plaats op 2 oktober jl. in
Den Haag. Hij bereikte de leeftijd van
64 jaar.




OoOnze
vioot-
jubilarissen

25

10

A. Bravenboer
sch.gezel a/w
1964 - 28.9 - 1974

H. C. den Daas
sch.voorman
per 17.8.74

L. H. H. L. Leithuyser
hoofd voeding
per 28.9.74

G. J. Olieman
le stm.
1964 - 3.11 - 1974

2e stm.
1964 - 1.11 - 1974

Mutaties walpersoneel

(in de periode 11.9.74 t/m 10.10.74)

In dienst:

1.10: ). van Overbeek - DFP/3 (ex S.N.).
Uit dienst:

1.10: dokter J. M. Abarbanel - DF/1

(naar S.N.)
1.10: Mevr. J. R. R. Barneveld-Wils - DF/1
(naar S.N.).

Interne mutaties:

1.10: E. Verrips van DFP/3 naar DFM/3;

1.10: F. G. den Hartog van DFF/1 naar DFF/2.
Jubileum:

2.10: Mevr. L. J. Kas-Remijn - DF/1 - 10 jaar.
Gehuwd:

9.10: Mej. R. J. Muijsson - DFF/1 - met

de heer R. van der Wal.

Iin dienst getreden
walpersoneel

Mej. T. E. van Bommel
DFP/3

per 9.9.74 per 9.9.74

Mej. A. P. Lobé
DFF/4

Mej. E. M. Koot
DFF/4
per 1.10.74

Mej. C. A. Pot
DFF/4

per 9.9.74

Bruidspaar van de maand

, Het schoolfeestje enige jaren gele-
den op de School voor Scheeps- '
werktuigkundigen in Apeldoorn was
! het begin van de verkering die 5e |
l werktuigkundige E. J. M. Bourgonje
kreeg met zijn bruid, Trees Brouwer.

!' Weliswaar kwam ze aan de arm van '
| een andere gast, maar de band tus- l

sen het bruidspaar van de maand l
werd daar toch gesmeed. En... be-
' zegeld met een trouwring, die op 9
I' oktober jl. in het stadhuis te Apel- l
doorn om haar vinger gleed. Onze
hartelijke gelukwensen. '

fussen sch?p en ka

veertiende jaargang no. 3 - november 1974

Maandblad voor het vloot- en walperso-
neel van Shell Tankers B.V. Het geheel
of gedeeltelijk overnemen of bewerken
van artikelen en/of het reproduceren van
foto’s of afbeeldingen is slechts geoor-
loofd met schriftelijke toestemming van
de redactie

Redactiecommissie:

A. de Coninck, D. Jongeneel, G. H. van
Leeuwen, W. N. Wouters, voorzitter, 010-
145144-2501

Administratie:

Mej. J. F. Schilt, toestel 2065

Kopij in te zenden aan: Redactie ,,Tussen
Schip en Ka”, p/a Shell Tankers B.V,
Postbus 874, Rotterdam

16



